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GB2LI-H GB2LI-M GB3LI-S GE3LI-S
GB6LI-H GB3LI-M GB6LI-S GE6LI-S

1 .5'3.8 t

G2-Serien Lithium-lonen-Batterie
Gabelstapler
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Starke Leistung, Hohe
Effizienz

Der Kunde kann frel zwischen drei verschiedenen Konfigurationen
wahlen: S, M und H. Insbesondere die M- und H-Konfigurationen sind in
ihrer Gesamtleistung mit Verbrennungsmotoren vergleichbar

22% 19-20km/

igfahigkeit mit Last Fahrgeschwindigkel

Hubgeschwindigkeit ohne Last

Hinweis: Die angezeigten Daten basieren alle auf dem Modell
CPD30-GB2Li-H, und Daten flr andere Stapler sind in der Tabelie der
technischen Parameter aufgefihrt

Intelligent und Sicher,
Einfach in Allen Aspekten

# Lenkverzogerung: Die automatische Drehverzogerungsfunktion kann das

isike eines Umkippens vemingem

+ Lenkung durch Lenkrad aktiviert. Das Lenkrad kann die Lenkfunktion direkt starten und liefert die erforderfiche Olmenge

entsprechend der Lenkradgeschwindig
» Farbbildschim-instrument. Zweisprachige {
» PES Drei-Geschwi keits-Modus: Wiahlen Sie je nach Arbeitsbedingungen r
Arbeitseffizienz zu gewahrleisten;
= Hinterer Handgnff mit Hupe zum Rickwartsfahren des Staplers;
= Lithiumbattene: Die Lithiumbattene erwarmt sich automatisch bei niedrigen Temperaturen und hat eine ausgezeichnete
Anpassungsfahigkeit bei niedrigen Temperaturen

/EN) Optionen, vollstandige Fanrzeuginformationen auf einen Blick
rere Geschwindigketsmodi, um die

Der optimierte Mast und das gedriickte Fahrerschutz-
dach fiir verb te Sicht und Sicherheit

Das Lenkgetriebe mit extrem niednigem Drehmoment
und die leichtere Lenkung verringern die Ermidung
beim Fahren.

ssser

g ist nachdenklicher

CPD15/18/20/25

JEIVERTEL:

GB2LI-H GB2LI-M GB3LI-S GE3LI-S
GB6LI-H GB3LI-M GB6LI-S GE6LI-5

Optimiertes Ergonomisches
Design, Besserer Fahrkomfort

latz zum Einsteigen un

Bremsflissigkeit in F
i he |
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JEIVERTEL:

GB2LI-H GB2LI-M GB3LI-S GE3LI-S
GBELI-H GB3LI-M GB6LI-S GEELI-S

Stigung Y ST L = | Vergleich der Betriecbskosten:

Gabelstapler mit Lithiumbatterie vs. Gabelstapler mit Bleibatterie
vs. |IC-Gabelstapler

Die Vorteile der HELI Gabelstapler mit Lithiumbatterie zeigen sich eher in den Lebenszykluskosten.

Im Vergleich zu Gabelstaplern mit Verbrennungsmotor hat der Gabelstapler mit Lithiumbatterie die Vorteile: kein
Larm, keine Umweltverschmutzung, geringe Vibrationen und einfache Bedienung.

Im Vergleich zum Bleibatterie-Gabelstapler hat der Lithiumbatterie-Gabelstapler die Eigenschaften der Schnellla-
dung und Ladung zu jeder Zeit, was fiir den Mehrschichtbetrieb besser geeignet ist.

Aulerdem ist der HELI-Lithiumbatterie-Gabelstapler wartungsfrei und er hat eine hohe Leistungsumwandlungseffi-
zienz

Hohe Qualitit und hohe 8 - 4
ZUVErIéSSigke it 2 Anschaffungskosten

Die integrierte Gussantriebsachse und die .
verstarkte Gusslenkachse haben sich auf Wartungskosten:

dem Markt bewahrt und sind ausgereift und g
zuverlassig. Das kraftoptimierte Design des u_ |

Unsichtbare Kosten

Mastes verbessert die Gesamtleistung und L

gewdhrleistet effektiv die Betriebssicherheit k-a'-

Lithium-Batierie-Gabelstapler

AC Elekirogabelstapler
i ® Gegengewichtsstapler mit

Verbrennungsmoltor

s Der Stapler wahll einen ausgersiften und
winschaffichen quadratischen Eisen-Phos:
phat-Lithiumbatterie und -Modul, da von einer
grafian Anzahl von Nulrfahrzedgen verwendat
werden

& Das Modul nimmi Aluminjumiegierungsplatien und

ahrmnen an, i robust, lplcht und gut wlme

ablejlend sind;
chialll : Sl ing alicht nknen
lickenlosen Belrieb des Lkw, der in 2 Siundan
gefllll wardan kann;

= Hohe Effizienz und Sicherhait: Die Lade- und
Entladeaffiziens betragt bis zu 88% und dia
Termperatur sines rapiden Tampearaturansiegs
batragt (iber 600 °C!

. gsfihigkail bel niedrigen T tran
Die Starid figuration der Heizl
gewahrfeistel den nommalén Betrieh der
Urngebung mit niedrigen Temperaturan;

» Lange Lebensdauer Die normaten Lade- und
Entlzdezykion betragen meti als 3000 Male cder
5.dahre, und die Kapazitatserhahungsrate betrigl
mehf als 75 %;

s Wartungstrei: Die Batlerds muss nicht manuel
gewnrtet und nichi mit de riem Wasserelekino
Iyt erginzt warden;

e Gifiin und saubeor: keine Umwsliverschmutzung
und keine Emissionsn
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cPols cPo1a cPOIS | CPDIB cPDIS cPDl8 | cox CPOZD PO | DI CPO2S P20 | CPOIS
IGB7L1 H/GBELI HGEILIH/GB6LI HIGE2LIW/G530 GBI M/GE3L-M GB3L S/GBELI-5 683L1-5/GB6L 5 GE3LI-S/GEBLIS | GBILIHIGEALH | GE2LUGRELIH | GEILMGEALIM | GEIHAGEILM | GE3LIS/GBEL'S | CBILMS/GBALI-S
[he| a0 | fse | 1o | s | iso0 | taw | 200 [ke| 700 | a0 [ w0 | zs00 | 3e0 | %0
m 500 500 500 500 | 5ol 500 | mm | ﬂ..."‘U | 500 | 500 500
Lithiumbaterie L Lith Lithiumbatterie Lithi | Lithiumbatters | Li ie | Lithiumt | Lithi
| Platzdet | Platziert Plaziet | f | "~ Platzlert Platziert " Platzied
| rr?m! 405 | 40-"! I ‘b“? ! mm ";30 60 JIGU.
[mm| w0 | 10 | mw 1410 1410 [mm s | w8 | 1630 1650
[he | ms0m0 | as0asi0 | 2502120 | SO0 | 290270 | 380290 | 2803050 201 | Gesamugewicnt (milotna Batens) | | kg | 3970330 | WEOGI0 | 330 | GOGTM0 | 0330 | 39608740
W | 30640 | 4200/630 | 3510/6e) | 4200/590 | 30M/BE0 | A290K90 |  4650/640 202 | Achsiost boiaden, vomerhnten) | | kg | 46010 | SSyTI0 | Aseqbl0 | SSOAI0 | 400 | STEUTIO
[ kg | 13400610 | 132011850 | 1340/1610 | 133071850 | I340/1610 | 1330/18S0 | 1360/1920 203 kg | 1800770 | 1B00/2160 | 1B0OATI0 | 18002160 | 1S0G/ITY0 | 1A00/2160
Luftrgiten Lufiraifen Luftrsifan Luftreitenn | Lufradfan Lutireifen Luftreifen 3.0 Lusdtraifen Luftreifen Lutteeifon Luftreifen Ludtreiten Luttraiter
| S0P | B51042P8 | B5I0IPR | GSICIPR | ASICIPR | RSIOIZPR | BSI0IPR 3.02 | 70012-MPR | TOOIZ-MFR | TO012-4PR | TO01ZMPR | T00-1234PR | TODIZMPR
| 16X6810PR | 16%6410PR | 16X610PR | 16X6810PR | 16X6B10PR | IEXGE10PR | 16X68-10PR 303 ax7eldeR | 18X74-14PR | 18 | ImxrBiarR | WxT84eR
e T & 2 1L 3l B e = S 1 18 PR_| 18 R | BB I4PR
o0 | mp | sw | ew [ e 430 3.05 970 am
920 920 920 G0 | 9w 510 3.06 950 560

B0 | &M0 | & | &1 | 60 401 | M 62 | e 612
1955 1955 1985 2000 2000
| 156 155 150 1%
000 | 3000 3000 3000 3000
o | s 404 030 4030
w0 | 240 g aw | am
111 110 e | ua
: 760 30
3060 3352
[mm| im0 | um 1135 | um | am | i ue | o | 1 | me | us | 0
mm | 35X100%970 | 5% 100920 | 35X 100X520 | I5X 00X | 35K 100X G20 | 35X 100%570 | 40X 100920 XIS | ADXIZXI0N | M0XI2X9 | AXIBXION | AX1ZXST0 | A% 122X 1070
i W | o’ | wm | % | = W I b7 I 2 | 7 | A | i
OGN0 | Se0/0 | S6OMO0 | 38000 | Sk mm| 1030750 | 1030250 | 1030750 | 103050 | M0 | 00mE0
110 mw | e 110 10 15 115 1 115 | 115 115
w | w0 | | om0 | B | i3 I m | B | 130
| ses | mpe | oae9 | 39 | e | s | | a0 | | 3710
3. | e | ey | 369 | 36e ¥o | B0 Mo | 3w | 30
1860 1860 1880 | 1860 | 1850 LT plezi] 010 2070 20_?'{1'
17118 | 501 et (biacier L [kmi 1520 19720 14/14
0148705 ; 5.02 [ mis] 4 T oa0s . 038042
04705 | [ mis | 047105 | '
12800 L | 32500
230 | 20 R . 16/25
50745 50/45 s 55/48 5851 S851 6456
[wah| eopoe | a0z | ooz | BoRGZ | BOASO | #0ns0 | 800 [vah|  soom | e | sem | spn | s | sym
g 20 230 230 230 mw | m 30 [ kg 220 T o 0 . 0 0 20
| W | 10 10 a5 ! a5 | ] | [} | E 17 17 | | 166 | 15 | L
[ 8 | w | s | 185 106 106 105 ; % | % [ = | s | a | 1y
] | MOSFET/AC | MOGFET.M‘. | MOSFET/AC | McsFE‘rmc MGSFET.'AC p.mFETmc MOSFET/AC | | MOSFETIAC MOSFETIAC | MOSFET/AC | MCISFENAC | MoOSFET/AC MOSFET/AC
| MOSFETIAC | MOSFETIAC | MOSFETIAC | MOSFETIAC | MOSFETIAC | MOSFET/AC | MOSFETIAG 7.04 | Steuermodus des Hubmators | MOSFETIAC | MOSFETIAC | MOSFETIAC | MOSFET/AC | MOSFET/AC | MOSFETIAC
| | : | !
mpal m5 | s | s | a5 | as | ns | ms ] 25 | ms | w5 | x5 | wus | s
Hinweis: Hinweis:
(1) In der Konfigurationsnummaer be.c\om sich 2 auf den ZAPI-Controller, 3 aul den inmotion-Controller, 8 auf den HELl-Technologie-Controller. (1) I der Kenfigurationsnummer bezle‘m sich 2 auf den ZAPI.Cs ller, 3 auf den | C & aul den HELI-Technologie-Controller
{2) hT it der Wert fiir die Fivr g Sitz von He'an ist h7 um 30 mm erhdht; His gefadertan Sitz von Grammer ist h7 um 80 mm {2) 17 ist der Wert f0r die Stand, g . Flir gefad Sitz ven He'an 51 h7 um 30 mm erhihe; fir gelederten Sitz von Grammaers ist h7 um 60 mm

erhihl erhiht
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P03 €Fo30
AL MGEN H G
| Q ] [ S0
500 500 500
. . Pl L
e ! P | e | R
i x |mm|  &m | a2 | 477 |
y |mm| is0 | s | 150 | 4150 W | a0 | 1
e | /4650 | 4580/4230 | SODO/46S0 | | sooomese | s
2.02 | Achslast (beladen, [ | kﬁ-' A0 | GTIES | 7580090 | | ssama |
[ kg | 0 | 2112/2888 | 205072530 | 2112/2888 | [ 211272888 |
|| i | s e
XIS AXOISLPR 26815 28HA15
0 | gpein |

7

5 [ | 1000

[ mm I w70

512

2070

1150

3

L
: ) 2574 :
s | 1 w5 | s
125X 107085 OS0 125X LTOAB 125X
413 3 A | i 3 | TS

4,14 | Abistand 2vischen Gabeiznken MaxMin | 05 | mm | 1080750 | 1060750 | 1060725 | 1060/250 | 10607250

4.15 | Bodentreiheit (s Mast] m [mm| 130 | 1@ | w0 | w0 | 1
4.16  Bodenfreihad (Mitte Radsland) | m2 | mm 140 140 40 140
417 | Ereie tes eievicklegon SROSGNGE R | 4 | mm | 3002 | 3807 397 189
4,15 | e dus mctouniioes Sispwiamos B | a5t | mm | ooz 4031 451 4032
Wa |mm| 2215 nis 2215 nis

4,19 | Min Sullerer Wenderadies

19/%

i | 84105
s | 17500
18735 | 155
6053 64156 6255
BOMOA | B0MOY | BMDA | RO | BORTY | 80PY2 | A0E | Banm
50 350 350 35 350 0 350 30
i 166 15 7
% #ns | a b

| Mt

MOSFETIAD MOSFETAL | MOSFETAL MOSFETIAD MOSFETM

MOSFETIAD | MOSFETAC | MOSFETIAC | MOSFETIAC | uosretiac | MOSFETAD | MOSSETIAC | MOSFETIAC

Irmsenticns | iptmaeritees | Faradechitoie | Wemaniiche | ieemsssicks | it menitoors | (mde
- = == = —_

8.02 | Betricbsdruck des Zubehbitails. I &8 | 25 | 15 | 215 | WE | S i
Himwets:
{1} In der Konfigurationsnummer he’leh‘r sich 2 auf dan ZAPI-Controller. 3 auf den Inmadtion-Controller, & auf den HEL|-Technologje-Caontrolier.
{2) T ist der Wert fir die . g Fir gefad, Sitz von Ha'an kBt K7 um 30 mm erbdhl: fir gefederfen Sitz von Grammet ist h? um 60 mm
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Asr Breite oes rechtwankiipen Stapesgangs
|I a: Fraiho

W | Linge de Ladung

15t 18t 2.0t 251
3.0t 3.5t 3.8t
HINWEIS:

Die vertikale Achse steht fr die Tragfahigkeit und die horizontale
Achse fir den Lastschwerpunkt der van der Vorderflache der
Gabeln zum Gewicht der Star hnet wird. Die Standard-
last bezieht sich auf einen Wirfel mit einer Kantenlange von 1000
mm. Wenn der Mast nach vorne geneigt ist, wenn eine nicht
standardmafige Gabeln verwendet werden oder wenn grofie Giter
geladen werden, verringert sich die Tragfahigkeit. Aus diesem

Lastdiagramm kann die Tragfahigkeit vom Standardmast bei
Lassclvwarpunktabstand (mm500 800 1100 1400 bgeleitet werden.

P

Tragfahigkelt (Kg)

Modell Standardkonfiguration | Selektive Montage Selektive Montage2

Hirmweis: Die CPD15/18/20/25/30/35-GB6LI-H haben dée gieiche Erscheinungsfarba wie die M- und S5-Typan



_1'99'5_

[ aiss
s |

Himuats H]'Inﬂaolalndl-ufdl

(21 2T {E] 204t an, dass das Modell CPUQO—GE!!J S-'GEN.! B int,

{3) For die Stapter ma 2, il [ } ar e
(4) Filr die: Stagler mt =l {Vaweiten) an det
(%) Fur dis Stagher mit 2 dfen (L uftraiten) » i | i e

[0 | sh | a6 | 2e7s | ams | ames
2195 | 95 | wW | 2\ | 260 | 3D
| 345 | 3045 | 1
3345 ) 3350 33_.‘10 341 T

30| 3050 | 3NW0 | AW |

[ ams | s | 30 | 3600 | 3610 | 310

won 2-2.5 1 ethahit sich as. Dhansigewicht i 100 kg baw. 220 kg
von 335 1 erhoht sich das Bransigewicht r 100 kg baw. 180 kg
won 3.8 ¢ erhdhi sich das Thensigewieii um 80 %9 bzw. 100 kg

Tragfahigkeit (Lastschwerpunkt 500 mm) (kg) Hohe {Mast abgesenkt) (mm)
_,_zqs: o L] ) 350 | 36t [1stév| el | a5 |38
1800 | 2500 | 3000 | 3500 | 3800 | 1495 | 1435 L lG0 | 1s80
1800 | mno 1 2500 | 3000 | 3500 | 3\00° | 4745 | 1745 |  lEm | 1930
300 | 3500 | 806 | 1993 | 1995 L0 | 2180
3000 | 3300 | .00 | 245 | w5 | 019 | 23
300 | 3W | W0 | M5 | 25 B0 | 2430
3000 | 3500 | 00 | 25 | 245 0| 2470 | 3530
3000 | 3500 | 350 | 2545 | 2545 %70 | 7730
UOMES| a0 | w00 | 800 | — | agen | s | 2B AT T ooep | - s | -
ERTNE AR ieEmE e GEOE - I m | -
IMS00| 5000 | syg0n | aae | A | . 3045 = 370 =
e R S L% S AE 4? %Eg = | 345 | — 13870 | -
ZME00 | 6000 | -y500 | +1d50 | 1860 '1snn.._'2203_..._'zm = 555 - < 310 | 30 | =

[ und 2 [\Mm-‘m an dar
arachss mzzsmhohmaLmWJ ngm.mku.'
(4} Filr die Stapler mit uftreifer {Vilirosten an def
Vorderachse von msumhﬁmmm“m‘m ﬁm bizw, 180 kg,
(5] Fior die Stapler mit 2aifngsreifan {Lufirsifen) und et an dei

en !
Verderachse von 3.8 | ashiht sich das Diensigewicht um baw, 190 kg

(BT Do et Hutblie eblinl seh o )1 Seenlebine
e fhrke Hubhdihe erhdtyllch chie B 4 i

e freae Hubinhe aiibhe soby abne 1 & ciooribatene ue

I frese + fulbshiitue e isch ptins R crestehai um .unmm
I II:\ A3 & D frote Blubhdlee erhditit scfi phne B 8 ctenlehne nm 408 man

Hohe (Mast abgesenkt) (mm)

[tSTat] e [ 2 | 2% 3t | 35

1650 |

wans: {1 }’bmhlmmndaemmlmgﬁ tunnZuNWaandumﬂsr;
EZ] 2T {Ej zeigt an, dass das Modall CRD! LI-SIGEBLI-S it
3) Fue Sul mn aﬂﬁ:m I (Vollrosfen} an dof
Vordarathsg su—h un ulq.mk-mcm wm 1 m 220 kg
(i) Fie diee Supiet ml!Z e (Luftrellen) und 2wl il
Vrd k;m 180 kg
wfen an def

erachsa von 3~35lld&ni\lsu:h das DWMI{IH\
15) Fibr die Staples mi {Lufh &
Werdarm mum:ﬁ!mmmnmwtmuu'ﬁgw o0 kg

1050 | 1200 | 3

EVI 1870 | 1870
1935 2020 a0

1530
w055

uw | nm
a1 |

| 250
zw | wm

| o
i 470

emifesme v A36 min
e B 0 ckenfabme

= e trete HobhGe arhdin sich e 43¢ amm ofuie B 0 chenisme

T | 00 | 295
600 | %10

CPD15/18/20/25
/30/35/38

Fsamwe_'rzamm“*_f‘ o) (mm) DisnstgewielX (k) alf ) e
T T T 0 30 50 3 O T 2 | m [ am | am [isia] ) | 238
a5 | 15 e |2 10 | 44ga | 6694 | s:90 | 610 | G0 | Gz
i 3015° | 4533 | 4047 | 5185 | 610 |
| 3960 | 4580 | 5000 | 5230 | 610
3987 | 4603 | 5032 | 5260 | /10 | 61
405 | 4628 | 053, SR | 610 |
A3 | 461 | sTé | sa97 | 6
| 4100 | aT2 | 5158 | =W
4123 | 4751 | Sle4 | s3n2 )
5| 45 | 4775 | 5211 | S414 | 66 |+,
i ] | 4150 | 423 | 5266 | 5460 66 | -
160 | 3170 | 3400 | 3500 | 3895 | 4285 | 4921 | 538 | 5550 | _-%_ 36 | g
| il 1 | 360 | 300 | 3432 | 363 | 30 | 4330 | 4069 | 5420 | S | gl | 3B |
Hitmwais. (1) "Deciehl sich suf die LTS

(2} 2T (E) 2eigh an, dass das Moded CPpa0- GEﬂu-S.'GEELI S .

{3 Fordia SrsplernHthdmimehn}w\dZ o2
(4} Fir die Stapiat mit 2 e

an dar

von 2-2,5 1 arhobd sich das Diensigeweht um 100 kg bew: 220 kg

{5} Fir die Stapler mat (Lasdtreifan) und"

(Vallreden) lndaf\m:ﬂrlchseum 3-3.5 L arhai sich das Dienaigewicht um 100 kg bew 180 kg

von 3.8 | edaht sich das Dienstgarsicht um 60 kg bee. 100 kg,

Mast- Freihub (mit Rackenlehne) (mm) Dienstgewicht (kg) m;’},“’{?“'“’“'
"“m" IS8 e | 3 | @S- 3¢ | ast | 38 | a5t | LBt |2uE | A | 2be | 3t | 3s | 38 |dsdm] g | 238t
IM200| 465 | 455 | 46 | 496 | 340 | a43 | 503 | 2035 | 365 | 3265 | 3490 | 362 | 405 | 490l | 5199 | 610 | 620 | &/12
7M250 BT RERERETAE 30 | 4555 610 | 60 | 612
1 943 | 1003 | 3 T | 4605 | 610 | 6A0 | B2
[ 1135 | 1146 % | 1083 | U183 | | 3353 | 3817 | w07 | ST | S0) | 533 | 60 | 620 | 6112
5 | 1235 | 1246 | 1 [ 1ims | 153 | 0w | a8 | 3ms | s | sos | 4657 | Sur | S | GO | G0 | 612
1335 | 1335 | 146 | 146 | | 193 | 1383 | 3050 | 30 | | 3655 | 4045 | 46T | 5093 | 5380 | BB | 66 | 6B
| 1535 | 1846 | 390 | 1g3 | 1559 | 098 | 338 | 308 | am | enal | a7ss | i | w0 | &6 | ek | 66
| = T6m | w6n | ms | w8 | — | 3u7 |3 | — | 35S | e | e | 00| - - -
| 1995 | 1640 | 1743 | — | 3136 | 336 | — | 3TBL | 471 | 480D | 523 | — - ~
| 046 | 1880 | 1593 - 370 | 3400 | — 0 | 410 | 4863 | 585 - = =
5 | | 236 | 2o0 | mo3 | = |} |36 | — | 3m0 | 4ne | em | 538 | = = =
3 6| 2596 | 2aa0 | 543 | — | a5 |5 | - | 79 | 4369 | so15 | e | - E -
e e e ) 131,10, W g o e e
{3) Fir i it 2 ifon (Luftraifen) and Zvill (Valiredten) an der (B B’mereallmnuhp@umms withadl
oiderachse yon 2-2,5 1 erhahi sich das renchi 1 bzw. 20 kg, 18} 3 5tthe frioe Wing height increases by 428mm withou backrest
(4] For die it Lnilr_sihﬂ]mdMu% [Volireden) an der (10} JEtthe fee mnnnwnmms y 4 28 without backrest
et 2 PO
mmastumrmmmw A B0 kg bizw, 180 kg

Mast- l Freihub (mit Rickenlehne) (mm) Dienstgewicht (kg) mmgﬁm(?f"m
[T5Be a2 | &st | 3k [ @st | 38 | 5t | Te [ael [ & | @st | 5t | 3 | 38 |L5LE] 20 ]2
ZoM360| 795 | 785 | 196 | T | e | 640 | 700 | 49 | cora | 3w | ama | sios | 43 | sw9 | o3 GJG_B.’E!G-’E
ZSMA00| 30 | G20 | se6 | eee | ve0 | o0 | 8S0 | 3073 | 3303 | 3403 | 37ss | a8 | a7ed | 510 | sS40 3 6 | 66

ZsMAZS| 1035 | 1035 | 1046 | 1046 | &m0 | ' artg | 473 | st7a | gamr | B€ | g | P
SMASO| 1085 | 1085 | 1095 | 1096 | 940 i | ams | siow | sa0 | e | w | 2R
m‘ 1 | 115 | yel | w61 | 1000 | n0n | a6 HE /]
250 1040 o | e o |22
424 | 466 &t |.‘$

! » o | ey TR

BETHETHE _3oes | 4379 | A997 3% !.'3%_

1 1 | 3 ]. 3519 | d045 | 4435 | 5052 - =

. 18is ECTRET] | M85 | S P

7140 - —— || asal | sist — | =

(I] 'ba!emsucn auf die N‘""W[ e Z‘mlmwe.n M Uorua«w
Fir o Slaplec mit Zwilingsraoifon (Lufireifen) und Zwilingsserfon (Vollredfen|
Vorderachss von 2.2.51 erhishi sich das. e 100 kg baw, 220 kg,
2 (Uomeefm] ah det
vm:!—asl wrf sld\dasjmwa»mw1wlg B0 kg,
b:ol‘s\l‘ e Stapler mil iLuftreden) und an it

e
52} 2T [Ejzeigt an. dass dos Modall CPL LI-SIGEBLI-S ist;
3 ) an det
4} Fil die Stapiee mit mmi‘&?’ und Zwilngarei
e i
rachse
mnnrmsamhommmumnugumnlmanhm 1Bl kg

Ni FHe frese Fybindte erhle mch ofine B U ckenbefme im- 484 mm

Y froie Hubhobe e

théilst sichohne B it chaniehme um 336 mm.
o fieie Hubhiohe srt@ho sch uim 30 mn ol KL ceeiding
e Frem Hubhéhe srhdhs sich um 426 men olwie R U cleewlchne
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CATL Modell S M H
B0V/150a0 BOV/2024h | BOV/271AN B/ 3464 BOV/ADAAL BOV/45RAK BOV/342AH BOWGOAAR | Automatische Lenkverzigerung ' L] [ ] [ ]
o | O o | = | = = I = = | Rishwirtsgrifl it Hupentasts ™ ™ ™
= ® a [ - | - - [ - - Ubewgesdlmndlakamlwm 15 krm'h} 3 { o
° o i = i = | i i = | Ubergoschwindigkoitsalarm (Skm/h) 0 0 o
= [) C I | 5 C [ = = Ube(pesdsmﬂdlgteuslann (10 k) 2] c ?
— | -~ L ] [ 2] I ) c | — - OFﬁtohneAbshag] . .. ]
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